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Van gewoon agent tot
Porsche-piloot
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Ean krsanbeslvunder dis mal nijln appecast gecanriitk gver de weg swadidles word? ioé de orde goroapen

«Dle moet wel sen heel goed excuus hebben, wil hij geen bekeuring krijgen™.
Wachimeester Lamper s vastberaden. Hij studrt zijn Porsche naar de viuchi-
strook na eerst een autemobilist een tekente hebbon gegeven hetzelfde met zijn
Kadefl te doen.

De begroeting is correct: ,Gowdenmbddag, mevrouw en mijnhesr, mijn naam =
wachtmesster Lamper”. Even stille. Hot antwoord s een dubbel ~OAoeiemiddag
agent”. Twee pasr wat onrusllg hunclionerende ogen kijken de In het wit ge-
sloken verlegenwoordiger van de wet aan, die Inmiddels (na tosstemming) In de
deuropening Is gaan zitten; zo'n beelie ann de voslen van de passagiers. De
afstand fussen ,withe reus'” op automobllist is duldelijk kieiner geworden, de
mededeling van de wachimesster Is er nlet minder halder om.  Mijnheer, u hoolt
geen bultensplegel en zoals wweet i3 dil nlet loegestaan. U krijgt daarvoor een
proces-verbaal®,

Da baide achteliaden reageren prompt:
<Moo, dal is ook toevallig. we hadden
hed ar vanochtand nog ower. Wa wil-
dan bt neg tegen de baas Ieggan —
i, wael U, deZa SuloHs VAL I'I'Eir\- Baas
— &n wa dachien wel dat het arbij
hoorda'. Eaf begrijpend an vwien dalijk
aniwodrd, Gat avan ikt op | We zullen
maar mod dka Karal meaknbkan, mis-
achien helpt hat"”, ware het niet dil
ders menaen ar achit sdrlijk vitzien, Lo
accapberen de sanctic op de gep -
de overtreding, die hun of hun baas

[dat moaten e Tall masr UI'I.?'IjﬂJ-:ﬂ."lI-
geld kost

D& warders procedure, naam an adres
Opschrijven, papransn conlrolaran, var-
leopt soapel, wordt rells afgewisseld
mel een paar anrdige opmeerkingen
ovar én o weer, Hel | Goede reis” lan
slotle laat Lamper vergezeld gaan van
het advies ,En maakl u woor in la
voegen goed anelheid op de viucht
ghrook™”

Het rou fe wér gaan om be warondaor-
stellen, dat zojuis! sen voldaan rmen

senpaar werirok. Wealke Nederlandar
immars vindt het leuk als ,jo aan zijn
poriemonnes komt™? Maar het twes-
fal In Rwestie heelt wal begrip welen
op te brengen wvoor de argumenton
van de politie, iz bovendien nog iels
wijzer geworden in zijn verkoersken-
Mks.

FILUME NEDERLANDERS

Wie zijn dat, de mensen in die For-
sches? ledere automobilist dis met
anige regelmaal op de autosnalwegen
vartoatt, hoeoft ze wel edng gezien
Hel zal ze ziln opgevallen, dat die
longens of eon bépaalds mander rif-
den. Migd alkeon snel, maar ook allijd
2o opvalland uiterst links of rechls én
mel een ruime alstand op de voor-
rijdar. Het werkt voor wveel automphbi-
listen inspirerend, wal overigens de
bedoeling |s. Alscf ze met ¢en lans
in hat blikkan achterwerk worden ge-
stokan, ro schielen e naar rechis
waar ze al remmend [neens badenken
dat de man voor ze onbeleeld dichtbi|
B5. Ja, ja, Mederlanders zijn zulka
lijne auviemobilistan als & in da
gaten worden gehowdan

Hoewel, niet lederean, Er zijn er dia
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Een shagie roflen tijdens hed riden kan niet
reeabberde wel med Tifn wagen

met sen Porsche achier zich nog meer
op hun wverkeersdeslnamersrechizn
gaan stasn dan ze gewoan Zijn e
doen. Je riet ze dan denken . Das
heb je die gozers weer. Privé komaen
e niel verder dan een Volkswagentja,
maar nu in 2o'n Porsche denken ze
dat de weg alleen voor hun is. Laat
ze maar even wachien”. Van de Por-
sche-bastuurders mogen 2e dat best
danken. Als re rich maar aan de var-
keersregels houden, wan! anders wor-
dan za onhérroepelifk fof de orde
QaToepeEn.

i5 balangrijk

r begréap ar Alat wadl van, mear hlf

PASSEMDE AUTO'S
he-groep gaal op hel hiaoid-
n Driebergen door het leven
i-groep, dit is Surveillance
nelwegen. Man he de be
=hikking over 60 auta's. In |"|H' agan
;|:ur- ovérheersen de Porsches, in al-
lerlai varianten; 914, 812, 811 _Targa.
Hel zijn dure aulo's, inderdaad; maar
ze moeten ook voldoen -aan’ eisen
waarvan de belangrij zljn: be-
irouwbaarheid, de aanwezigheid van
een open dak, hoge snelheid, krach-
lige motor die het mogelijk maakt bij

hogare snelheden nog Le
acce IererE-n Want hal heafl geen Tag
om iemand sindalijk aan te hol
roeeld fe geven
-.1.:1' dﬂ man tien kil

BES represan &=

'l.it sporlwagens

g & fraan, dis
|||

IMEnNseEn g Sl
ge Aufomobiliste
g, correcta, strénge
de= mannen, dia in ean
s pAsSende auto rijden
1 eefl de ministér van .
fla, waarander de Rijkspolitie re
teerty vriendelijk maar dringend
rochl ook eens andere, soms minder
roberen. Vandaar dat
nkele Alfa's., Triumphs en Fials
gekeurd”. Of 2& voldosn aan
sramsge DT gbarganse Aisen moel
nog worden algewacht.

GROTE DIENST

Het baedrijff dat overste Vogel leidt is
overigens groter dan SAS-groep
allean. De totaal 350 ;
Driabergen werkan Iijn deeld over
i & onderdelen. £0 is &r DOK nog
gen Grogp Technische Controle, die
WAGRAS VAN de wegen plukt
van de onderzochte wagens
-deuqr op dén af meer punten niet)
varder de Groep Motor Surveillance
25 man 31] matoren), ﬂr' -Dnum-a.lln -
S "‘.nf~|.- -:'.lna
unup

51 mgar'- ||:|r-gE|-.-5'Err r.l:u"u-
derd artoe gemakshalve oo
bt D@ric ntrum wordt gerekand
Dit is waar alle mobilofoan-
gesprikk met de politiemeansan op

Antomobilisién a‘.’l"lhﬂl.liﬁl-' og a8 nisessie
maniar: achier da bhéwisie g mn




de weg worden cnlvangen, op de band
worden vasigelegd, warden gecodrdi-
neard &n waar alle vragen over aulo-
mobilisten, auto’s en wat er maar op
de weg te bedenken valt door de ter
plaatse aanwezige mensen met behulp
van niaslagweken of telefoontjes naar
gemednten of pravincies worden be-
antwoord.

Tech zijn die 350 man en die vele
kostbare auto’'s en mobtoren nlal vol-
doende om do taak — zoals Vogel
én zijn staf zich die op papler voor-
stellen, dat is wal erg optimaal — e
vervullen, Maar wat doe je in een tijd,
waarin de overheid kampt met eaen
chronisch geldgebrek en waarin per-
soneelsstop een veel gehanteerd be-
grip is. Dan zoek j@ naar anders
maniaran.

Vandaar dat sinds kort de witwerking
van processen-verbaal gasimplificeard
is, velgens uniforme regels gaat, zodat
typistes het tljdrovende uvitschrijfwerk
van de politiefunctionarissen kunnen
avernamen,

WEINIG AMBTELIJK

Het woord bedrijf is gevallan. Da Al-
gemene Verkeers Dienst van de Rijks-
pelitie (AVD) in Driebargen, dit is da
officléle naam, kan een zekera zake-
lijkheid in de bedrijisvoering niet wor-
den ontzegd. Het iz misschien hat
minst ambtelijk geleide bedrill in ha
Mederlandsa overhaidswezen. Een
goort buitenbeentje binnen het korps
van de Rijkspolitie, een situatie die
niet altijd even vriendelllk |z ontvan-
gen. Maar doordouwer Vogal Is er de
man nlet near. om zich te laten af-
schrikken. HIj had nu eenmaal een
ideqal woor ogen en dat moest en zou
worden gerealsesrd. In 1858 begon
naar Duits voorbeeld een- proal mot
autosnebweag-surveillance, dle in 1962
definitie! werd an die tot op de dag

Wan 'i'ﬂl'lﬂﬂﬂg ﬂ'll"llr‘ﬁl'ﬁ:ﬂﬂ wordt gewaar-
deard.

g o Lk
mectiati]d] mesbare} Hﬁﬂ

50 km/fu 13,88 m/s 881 m 2369 m

80 kmiu 2233 mis 2516 m 4738 m

100 kmiu 2177 mis 3930 m 67.07 m

120 kmfu 33.33 m'z 56.62 m 89.95 m

140 km/u 38.89 m's TT.08 m 11597 m
D remaistanden en -liiien roals da Porsche-groap die handpart. Edn secanda [on dat is

fulim) afs rosctiotid van do automobilst ncheaslel de tfd die het remmechanisme nodig heell

m b wark

De’ doelstelling van de surveillance
was en is nog steeds | de autormobilist
met #&n minimum aan oponthoud an
ean maximum aan velligheid thuis te
brengen”. Daarblj past een bepaalde
houding van de polilieman. De dorps-
veldwachtersmenialiteit . Zo mijnheer,
u bant weer fijn in de prijzen gevallen”
behoort daar zeker niet tos, Wel aen
gemotiveard optreden met de moge-
lijkheld van wederwoord voor de aan-
gahouden automobilist. Hem maoet niet

Filp-bavailigon 8 sen sssendifle, maar ge-
vaariijes toak,

oplimasl i3, Het iz infssen disdellk oat het

fer de voosrjidor bevensguwva
ﬂmﬂm wondd door dit évval veroorzaakd,

is. Toch hunnen de Nederfendars ket niod

.

Altije reshts wan de sido sen . gesgrek woersn,

alleen worden verbeld dat hij een foul
heaft gemaakt, maar ook waarom 2ijn
gedrag fout was, waarbi] een discussie
niet wit de weg wordt gegaan,

VOORWITZIENDE BLIK

Overste Vogel had toeenlertljd - nog
mear In zijn achlerhoold, namalijk
w2org er voor dat de automobliist op
wilke MNederlandse aulosnelweg dan
ook ean uniforme behandeling krijgt™.
In een tijd, dat er nauwelijks aulasnal-

JHoo benoder ik het publiak? Dere shof
wardt ragaimatly bligehouden,

—yom




wagen waren, dle dan ook nog na-
ganceg leeg waren, was dat wel ean
biljk van voomultziende blik, Hi] heelt
gelllk gekregen. Ten minste er van
ultgasnde dat hi] de huidige verkeers-
drukte heaft voorzien, waarbl] de aulo-
mobilistén= er behoefta aan hebben
doaar lamand te worden gecorrigeerd,
die in de ascste plaats iels ulistraalt
van . mijnhesr, ik, politie, ben ar voor
U en dia varder bp alle aulosnel-
wagaen in soargalijke verschijningan
voorkamt en ook gelijk waardeert.
Dus niel In Maastrieht een blauw-
gopakte agent met een Simca de wag
apsturen, dia voor aan bepaalde over-
treding een bekeuring uitzchri]ft en bij
Uirecht sen Porscha-plloot laten sur-
valllaran, die deralfde foul ‘'met een
varmaning afdost. b

ACHTTIEN WEKEN .~
VERKEERSOPLEIDING S
Wat wordl de heren van de SAS-
groep nu geleerd voor ze worden |os-
gelaten op B00 kilomeler autosnelweg?
Dat Iz een werkterrein van 1800 kilo-
mater (een autobaan heell nu eanmaal
een heon- en terugweg).

Een politieagent krijgt naluurlijk ears!
ean basisopleiding. Kiest I'|I|!I daarna
de varkearssecior dan gaat: hij bij de
rijkspolitie naar de verkeersschool van
de r.p. Daar volgt de leerling een cur-
sus van 18'weken., Do eerste zes be-
staan wit een auto-rij-cpleiding van
150 lesuren. Daar word! hem alles
geleerd wat met aulorijden heeft le
maken. Hij wordt daarbij consiant ge-
controleerd: , Wat zie je nu op de weg,
waarom doe ja dal, hoe moet je dit
oplossen’’ enzovoorts. De cursist moat
rijden op alle scorten wegan, overdag
en 's- nachts, hij krijgt” drie dagen
voartuigbeheersing op het circult van
Zandvoort en eaen volledige anti-slip-
cursus op de perfecie baan [één van
de modernste ler wereld) in Enspijk,
waar ook-de SAS-groep oefent.
Daarna volgt een tentamen, dat hi|
moet halen, anders kan hij niet verder.
De volgande twaall weken bestaan uit
een soorigelike oplélding, maar dan
voor motoren en een hosveelheid
theorie als verkeerswelgeving, weg-
verkeerstechmiek. Doze cursus wondt
met een examen afgesioten. Slaagl
de kandidaatl dan mag hij zich ver-
keersagent bi] de rijkspolitie noermen,
Gaat zijn voorkeur daarna uit naar
de SAS-groep en wordl hij daar loe-
gelaten dan mag hij zich .groenije"”
noeamen. Want in Driabargen bagint
het dan pas. Overigens wil men daar
het liefst mensen hebben, dia na hun
varkeersopleiding eerst een paar jaar
arvaring hebben opgedaan in zoge-
naamde landgroepen, ean standplaats
argans in hat land. Goed, ismand is
doorgedrongen tot de AVD. De start
bastaat uit ean btwéa weken durande
introductie-cursus. Daar wordt geleard
‘waar hij werkt, wat de bedoaling is,
wat de taken zijn van een Porsche-
bestuurder an hos hij moat omgaan
mit hat publiek. Hier wordt zear veal
aandacht aan besteed. Want hat in-

Anti-afipdnstructio op oen perfecte slipbaan.

leidende gesprek van wachtmeester
Lamper was niel zomaar een ge-
improviseerd optreden. Dat ging bin-
Hiun het kader van bepaalde richt-
fen.

w REGHTSTREEKS OPTREDEN

. Hel begint a8l mat de plaats waar j&
“gén automobllist met zijn auto laat
stoppen, De badoaling is een zo wailig
mogedljke plaats op te zoaken, hat
liefst een vivchistrook zonder berm-
bewvelliging. Dearma slap ja ult valgéns
de regete. Dus geen hang- en hijs-
partl]], meat_een viotte manier van
IJ]IE!EPPEI‘I‘Z-.\!H‘EH dient ar ook voor W

Op da Viasakkars wordt de woertulghehger:
Bing onderwaren.

zorgen, dat de kleding goed zit. Een
klain begrijpand trekje Is verder, dat
da politieman nlet komt asnlopen met
een schrijfmap of lels dergelijks onder
da.arm. Zolets zou voor de automobi-
list niet bepaald inspirerend werken.
Het zou te veel de indruk wekken van
U bent erbij, wat er ook wordt ge-
zegd"”. In wezen is de aulomobilist
dat ook, want hi] wordt niet voor niets
aangehouden. Echier niet altijd voor
sen proces-verbaal. De tijd dat men
het bij de Porsche-groep allesn de
moeite waard vond e stoppen om gen
bekeuring wit te delen is voorbij. Het
tegandaal is waar. Maar al te vaak
wordt een automobilist alleen wver-
manand an opvosdend loegasproken,
Maar wat het zal worden staat al bij
voorbaat vast.

De twee agenlen, er wordt allijd met
een vast koppel gereden, kiezen voor
hun gesprek wit wveiligheidsredensn
altijd de , bermdeur”. Na da begroeting

stalt men zich voor, gevolgd door een
adempauze. In acht van de lien ge-
vallen zegt de automobilist zijn naam.
Hetgeen is meegenomen, went tijdens
het gesprek kan die al en loe worden
gencemd. Da meeste mensen vinden
het pretlig als ze met ,mijnhear X"
worden aangesproken In plaats van
mal ,mijnhaar",

Daarna wordt vartald wat ar aan de
hand is an of ar bekeurd wordl of
nial. Dit laatste gebeurt 2o snel moga=
ljk. De tegenparti] weet dan direct
waar hij aan tos is en krijgt dit dan
niat als . afknapper” na ean gezellig
praatje wan, een kwartier te horan,
waarin hij wellicht ([tevergeels) een
record vestigt in het begrip tonen voor
de politidle denkwijzen.

MNa de aankondiging van de  straf”
volgl van de zijde van de automobilist
meesial een reactie. Vaak de bekende:
ik dacht ... ik zei nog... an toen'".
Dan volgt het waarom wvan het politie-
opireden en is de automobilist over-
tuigd — naar dat resultaat wordt allijd
gestreald — dan volgt da , uitwisse-
ling" van papieren inclusief hal yragen
naar het rijbewijs. Tot slot een grost
en de raad om met de nodige zorg
de weg weer op te rijdon.

VODRZICHTIGE BENADERING

Vanwaar deze voorzichtige benade-
ring, zo vol begrp voor de weg-

_ Porsche-rijders zoals ze g witzien ronder
# hun stoeve witrusting.

‘gebrulker? Het antwoord is simpel:

measta mensen zijn nog nooit in
conlact geweest met de politia. Als
e madlen sloppen willen ze dat in
prlnr.-l-pa‘ niet, althans za winden heat
niet pretlig. Ze zijn door de situatie
bovendia edwangean hun identitait
prijs te geven. En-dat zijn argumentan
om begrip voor te tonen, helgeen de

o8
ot geleerd hun wa-
onder. con-

Do Porsche=pi ;
gen onder alle
irole & houdan.




Hat berichtencanirim, waar alfs mobllafoon-
gesprekron  Blenenkoman an worden ge-
codrdineara.

SAS-groep grondig wordt Ingeprant.
Hel serste deel van de laak van het
Bureau Vorming en Instructie van de
AVD onder lelding van opparwacht-
meeaster Koetlé is achter da rug. Zijn
spaclalitelt, rij-Instructie; valgt nu.

De learlingen hebber op het lesroos-
ter slaan iwee ol vier weken rij-
opleiding, die wordt gegeven door de
instructeurs van de SAS-groep, Dat
zljn jongens, die je op het gebled van
(snel) autorijden niets meer hoeft le
leren, De aanstaande Porsche-bestuur-
ders wordt geleard wal het betekent
20 tot 30 kilometer par uur harder te
rljden dan hel overige verkeer, want
survelllance op . aulosnelwegen  wil
zaggen ,inhalende” surveillance; hoe
je een auto n bedwang houdt bij 200
kilometer per uur; dat je altijd ulberst
rachis moet rijden legen de witte lijn
aan en bl] inhalen uiterst links; dat je
daardoor verder vooruit kunt zien; dat
je voldognda afstand houdt (zie tabel);
dat elke witte tussenstreep drie meter
lang s en de ruimte iussen twee witls
strepen negen meter bedraagt, zodat
het mogelijk is afstanden te schatten.

WAT ALLEMAAL MOET

Verder. hoe je viot achtarult moat
rijden in verband met het zeer vaak
voorkomenda file-bevelligen; dat dit
werk vermoeiend en gevaarlijk is

Eon funchionensl kapitam! In rusba.
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(et recente ongeluk waarbi] een
vrachtwagen uit de file dook Doven
op een Porgche, bewijst dit); dat je
gen goede houding achier hel stuur
moet agnnemen met bijng gestrekis
armen in do tien-over-tien of kwart-
over-negen-stand; dat je blj het boch=
ten nemen meedraait In deze stand
met zo weinig mogelijk overnemen
(mlet jedere rijspecialist zal hetl hier-
mee eens zijn); dat Je regeimatiy en
op tijd schakelt en terugschakelt, om-
dat de molor daar anders onder lijdt;
dat je altljd, maar dan ook altijd
ritmizch: moet remmen, omdat dit in
noodsituaties de enige mogelijkheid
is om je auto bestuurbaar te houden!
Dat werdt in die twee tot vier weken
geleerd: op de weg, op Zandvoort, op
de slipbean, op de Viasakkers, een
kazameterrein dat alle mogelijkheden
biedt om te welen te komen hoe een
auto te beheersen. Onder het rijden
wel te verstaan. Verloopt deze leer-
periode met succes dan ga je een half
jaar lang de wag op ondar leiding van
een ervaren commandant van een Sur-
velllance Eenheid {er zijn ar acht bi|
de SAS-groep). Maar wal ledere week
naar de Viasakkers om de stof bij te
houden. Lukt hat sen beetje tijdens
die zes maanden, waarin Je regelmatig
in da gaten wordt gehouden en waarin
even regelmatig over Je gesproken en
geocordeald wordt, dan volgt promotie
tol tweede bestuurder met als training
iedere maand naar de Viezakkers,
Tegan dia tijd word e langzamerhand
voar vol aangezien, Je rijdi met een
vasla maat de normale 22-uurs dianst,
wat belekent In twee eimalen onge-
weer 17 uur op de weg zijn; do rest
sport, adminisiratie, elen an slapen.
Daarma heb Je twee dagen vrij. Hele-
maal echt" wordt het als je eaenmaal
earste bestuurder bent. Dan zijn alle
baperkingen die je daarvoor nog wer-
den opgelegd voorblj. OFf ja @serste
wordt hangt af van het personeals-
varloop,

BLIJVENDE COMTROLE

Cverigens word je ook dan voort-
durend In de gaten gehouden. Als vol-
waardlg bestuurder word je &&m keer
per |aar naar de slipbaan gedirigeerd,
éan keer naar Zandvoort, regelmatlg
naar de Viasakkers an krilg je In
principe elke drie maanden een In-
structaur lijdens een viar uur durende
rit .onder j@ dak'. En dan wordt heel
je ril-kunst en optreden geanalyseerd.
Iz het niet goad dan ga e de her-
haling in en lukt het dan nog niet dan
gaal men dieper graven, Want het is
ulterst zwaar wark an zeker geen baan
voor het leven. Ma een aantal jaren
zoeken de .betonvreters” doorgaans,
wit wrije wil, een andere polilietaak op.
Het altijd optimaal moeten warken, hat
vaak worden geconfronteerd met al-
lendige wverkearsongelukken is nist
lang wol te houden,

Crverste Vogel wist wel wat hij in 1858
wilde. En wia weet krijgt de AVD in de
verra toekomst nog mear werk fte
doen, zo zou men als buitenstaandear/
weggebruiker kunnen veronderstellen.
Want door een historische ontwikkeling
Zijn de politietaken vardeeld. De auto-
enelwegen zijn niet helemaal onder da
hoede van de AVD, maar op bepaalde
trajecten mede in handen ven ge-
meente- of rifkspolitie, athankelljk van
de groolte van de gemeenta. (De
samenwerking tussen de. SAS-groep
en die poliliekorpsen. is  overigens
voortrafielifk). En dat I3 nlat alfijd
duidaelijk voor de weggebruikers, die
als er wat aan de hand is soms met
verschillende politie-instanties te doen
krijgan. Het le verwarrend an lastig.
Mogelijk dat” de tolale verkeerszorg
op autosnelwegen nog eens in &én
hand komt, Waardoor het voor da
automobilisten nog  gemakkelijker
wordt. Die overigens nu ook niat fe
klagen hebben. Want cer zijn maar
welnlg landen, waar “d& -wegen. zo
voorbeeldig worden bewaakt als ﬁn
Nederiand.
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